...wo Leben einfach schoner ist

Stadt Tittmoning - Postfach 11 20 - 84525 Tittmoning

IG Stadtumfahrung Tittmoning Ihre Nachricht vom

Frau Rosa-Maria Multerer Ihr Zeichen

Stadtplatz 2 a

84529 Tittmoning Unser Zeichen 610-12/11-M
Sachbearbeiter(in) Oliver Maier
Telefon 08683/7007-26 {
Datum 20.07.2020
E-Mail oliver.maier@tittmoning.de

Vollzug der Baugesetze;
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 2.15 fiir das Gebiet ,,Kay-Mitte*

Sehr geehrte Frau Multerer,
sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf das Gesprach vom 02.07.2020 teilen wir Ihnen mit, dass sich der Bau-
und Umweltausschuss der Stadt Tittmoning in seiner Sitzung vom 16.04.2020 eingehend mit
den von lhnen, mit Schreiben vom 06.04.2020, vorgebrachten Bedenken und Anregungen
zur Aufstellung des Bebauungsplans fur das Gebiet ,Kay-Mitte* befasst hat.

Das Gremium hat dabei beschlussmaRig folgendes festgestelit:

JFlr die, von der Interessengemeinschaft gewlinschte Festsetzung einer Duldungspflicht
hinsichtlich einer kiinftig méglichen Zunahme der Verkehrsbelastung auf der St 2105, gibt es
keine rechtliche Grundlage.

Unabhéngig davon werden alle in Frage kommenden bzw. verhéltnisméBigen Schutzmal3-
nahmen ergriffen und im Bebauungsplan festgesetzt, um schédliche Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche so weit wie méglich zu vermeiden. Durch die Festsetzung eines
ca. 4 m hohen Walls am Ostrand des Baugebiets ist sichergestellt, dass in den schutzbedurf-
tigen AuRenwohnbereichen eine der vorgesehenen Nutzungsart angemessene Aufenthalts-
qualitdt im Freien vorherrscht. Aufgrund der naturgemé&fl nachlassenden Abschirmwirkung
des Walls auf Hohe der Obergeschosse sind an den der St 2105 zugewandten Fassaden der
Hausreihe im Osten Balkone unzuléssig. Fir Schiaf- und Kinderzimmer, die tber Fenster in
der Nord-, Ost- oder Siidfassade dieser Wohngeb&ude beliiftet werden miissen, wird passi-
ver Schallschutz in Form von Zwangsbeliftungsanlagen festgesetzt.

Es ist korrekt, dass trotz der zur Festsetzung vorgesehenen SchallschutzmaBnahmen auf
einzelnen Parzellen Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte des Beiblatts
1 zu Teil 1 der DIN 18005 bzw. der geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ver-
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bleiben. Es steht somit auBer Frage, dass die stadtebaulichen Schallschutzziele nicht fl&-
chendeckend innerhalb des Geltungsbereichs der Planung erfillt werden kénnen.

Nichtsdestotrotz entsprechen die angedachten SchutzmaBnahmen den (iblichen Standards,
was auch die Untere Immissionsschutzbehérde des Landratsamtes Traunstein so sieht. In
der entsprechenden Stellungnahme im Rahmen der Behoérdenbeteiligung nach § 4 Abs. 1
BauGB werden deshalb auch keine zusétzlichen oder strengeren Malinahmen gefordert.

Unabhéngig davon wurde vom zustédndigen Sachversténdigenbiro in den letzten Jahren
eine Vielzahl an Bebauungsplénen begutachtet, deren Geltungsbereich unmittelbar neben
viel befahrenen BundesstralRen oder Bahnstrecken im innerstéadtischen Bereich liegt. Erfah-
rungsgeman treten dabei oftmals viel héhere Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwertiiber-
schreitungen auf, als im vorliegenden Fall, teilweise sogar im zweistelligen Bereich. Jedoch
werden auch in solchen Féllen in aller Regel (ibliche MalBnahmen wie z.B. der Schutz der
AuBenwohnbereiche durch geeignete bauliche MalBnahmen, eine ldrmabgewandte Grunad-
rissorientierung, passiver Schallschutz bzw. Zwangsbelliftungsanlagen fiir schutzbedlirftige
Aufenthaltsrdume, baulicher Schallschutz im Sinne der DIN 4109, ergriffen, mittels derer
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse im Plangebiet sichergestellt sind.

Das Gutachten der Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir StraRenverkehr mbH liegt
dem Sachverstandigenbiiro "Hoock & Partner" aus Landshut de facto nicht vor. Die fiir die St
2105 in Ansatz gebrachten Verkehrsbelastungen wurden aus der schalltechnischen Unter-
suchung "St 2105 / St 2106: Hoéhenfreier Anschluss Grassach (Tittmoning)” der C. Hentschel
Consult vom August 2019 entnommen. Darin wurde gepriift, ob durch den Umbau der Kreu-
zung zu einem héhenfreien Anschluss Anspruch auf Schallschutz an den bestehenden
Wohnnutzungen innerhalb des Untersuchungsbereichs besteht. Die entsprechende Untersu-
chung der Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir Stralenverkehr mbH ist darin als
zitierte Unterlage angegeben und datiert vom 29.08.2019. Die Verkehrszahlen nach den
RLS-90 sind in Anlage 2.1 aufgefiihrt. Demnach wird sich das Verkehrsaufkommen auf der
St 2105 auf dem Abschnitt siidlich der St 2106 nach Realisierung des geplanten Umbaus bis
zum Prognosejahr 2035 um ca. 600 Kfz/d im Vergleich zum Prognose-Nulifall (d.h. ohne
Realisierung des geplanten Umbaus) erhohen.

Nachdem die genannten 6.687 Kfz/d bereits auf das Prognosejahr 2035 abstellen, war fir
die Verkehrsbelastung auf der St 2105 keine Hochrechnung erforderlich. Ein Zuwachs von
ca. 24 % wurde allein fiir die Kreisstralle TS 7 veranschlagt, nachdem sich die entsprechen-
de Datengrundlage (Verkehrsmengen-Atlas 2015 des Bayerischen Staatsministeriums fiir
Wohnen, Bau und Verkehr) auf das Jahr 2015 bezieht. Die Behauptung der IG Stadtumfah-
rung, die angesetzte Erhéhung des Verkehrs auf der St 2105 widerspricht den Angaben im
Gutachten Hoock & Partner, wonach fir den Prognosezeitpunkt im Jahr 2035 ein Verkehrs-
zuwachs von 24 % zugrunde zu legen sei, gemal3 der Verkehrsprognose 2025 als Grundla-
ge fir den Gesamtverkehrsplan Bayern, ist daher falsch. '

Dass sich der Verkehr gerade die letzten fiinf Jahre, insbesondere der Schwerverkehr, nicht
zuletzt durch die Fertigstellung der A94, bereits massiv erh6ht hat, wird durch die vom Baye-
rischen Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr fir die St 2105 und die B 20 verof-
fentlichten Zahlen nicht bestétigt bzw. vielmehr widerlegt. So stagniert der Lkw-Anteil auf der
B 20 auf dem relevanten Abschnitt seit 2005. Er betrégt tags wie auch nachts ca. 4 — 5 %.
Der Gesamtverkehr hat tiber die letzten 15 Jahre um ca. 600 Kfz/d zugenommen (Zunahme
von ca. 200 Kfz/d alle fiinf Jahre). Unter der Préamisse, .dass sich der Gesamtverkehr auch
weiterhin in diesem Mal3 bzw. nicht stdarker erhéhen wird, ist (ber einen Zeitraum von 20
Jahren mit einer Zunahme von ca. 800 Kfz/d zu rechnen.

Bislang gibt es keinen Beschluss und demnach auch keine rechtliche Grundlage, dass der
Durchgangsverkehr durch die Altstadt von Tittmoning kiinftig auf die St 2105 umgeleitet wird.
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Unabhéangig davon wurde bereits im Vorfeld darauf hingewiesen, dass sich die Beurteilungs-
pegel im Plangebiet nach den Ergebnissen zusétzlich durchgefiihrter Schallausbreitungsbe-
rechnungen um lediglich 1 — 2 dB(A) erhéhen wiirden, sofern sich der Verkehr aufgrund der
Stadtumfahrung bis zum Prognosejahr 2035 um betréchtliche ca. 3.000 Kfz/d erhhen sollte.
Auch dann wéren keine anderen oder weitergehenden SchallschutzmalRnahmen erforderlich,
als sie ohnehin im Bebauungsplan festgesetzt werden. Aullerdem sei hervorgehoben, dass
der maflgebende Lkw-Anteil auf der St 2105 prozentual gesehen abnehmen wiirde, wenn
sich der Gesamtverkehr um ca. 3.000 zusétzliche Kraftfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht
unter 2,8 t pro Tag erhéhen sollte.

Die kiinftigen Bewohner haben eine allgemeine Zunahme des Verkehrs zu dulden, zumin-
dest solange, wie keine Gefahr einer Gesundheitsgefdhrdung besteht, die wiederum nicht |
auf den Neubau oder die wesentliche Anderung eines déffentlichen Verkehrswegs zurtickzu-
fuhren ist. In diesem Kontext ist auch die Vermutung der |G Stadtumfahrung, dass bei einer |
Zunahme des Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) durch Anderung der Verkehrsfiihrung
eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegen diirfte, falsch.

Die wesentliche Anderung von éffentlichen StralRen und Wegen im Sinne des § 41 BImSchG
erfordert ste}ts_@@ﬂ@e_\%@g._ﬁzgigﬁch betriebliche MalBnahmen unterfallen zwar
nach § 15 oder § 22 BImSchG dem Schutz des Gesetzes, der Gesetzgeber hat aber in § 2
Abs. 1 Nr. 4 BImSchG fiir den Immissionsschutz an Verkehrswegen ausschlie8lich die in §§
41 ff. BImSchG fiir anwendbar erklart und nach dem eindeutigen Wortlaut des § 41 Bim-
SchG wie auch der 16. BImSchV bedarf es baulicher MalBnahmen. Weder die Umstufung
einer Stralle in eine andere Straflenklasse, insbesondere die Aufstufung einer Staatsstralle
zu einer Bundesstrale, noch sonstige verkehrslenkende Anordnungen, stellen eine fir den
Anspruch auf Larmschutz bedeutsame Anderung dar. Bei einer baulichen MaBnahme im
Sinne des § 41 BImSchG muss es sich stets um einen Eingriff in M@Mﬁaﬁe_
handeln. Die genannte zwingende Voraussetzung einer baulichen Anderung bzw. eines Ein-
griffs in die bauliche Substanz der Stralle wére im vorliegenden Fall durch eine Umleitung
des Durchgangsverkehrs durch die Altstadt von Tittmoning auf die St 2105 de facto nicht
erfullt.

Die von der IG Stadtumfahrung angesprochenen oéffentlich-rechtlichen bzw. zivilrechtlichen
Méglichkeiten des Einspruchs gegen eine Verkehrszunahme auf der St 2105 (u.a. Anspruch
auf Entschéadigung) hétten rechtlich gesehen keine Aussicht auf Erfolg, zumal der Gesetzge-
ber den déffentlichen Verkehrslarm bewusst privilegiert hat. Die Frage nach dem Anspruch
auf Entschéadigung wére bei stadtebaulichen Planungen nur dann relevant, wenn schutzbe-
dirftige AuBenwohnbereiche (z.B. Balkone, Terrassen) oder mal3gebliche Immissionsorte an
Gebéudefassaden (d.h. zur Beliiftung von Aufenthaltsréumen notwendige Fenster bzw. Ti-
ren) von Uberschreitungen der Grenzwerte fiir die Auslésung einer Ldrmsanierung betroffen
wéren. Diese Sanierungsgrenzwerte gelten als eine Art allgemeiner Standard zur Bestim-
mung der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsgrenze. Das heil3t, oberhalb dieser Grenze
ist das Grundrecht auf kérperliche Unversehrtheit verletzt bzw. das Recht auf Nutzung von
Eigentum darf nur gegen Entschédigung eingeschrdnkt werden. Fur Stral3enverkehrsldrm
sind die Auslésewerte der Ldarmsanierung z.B. in der Publikation "Umweltwissen L&rm —
StraBe und Schiene" des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt genannt. In allgemeinen
Wohngebieten sind sie mit 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts festgelegt. Diese-Werte-wer-——
den im vorliegenden Fall selbst auf den vom Verkehrsldrm am stérksten betroffenen Parzel-
len gesichert eingehalten bzw. sogar unterschritten, sodass selbst im Fall einer Zunahme
des Verkehrs im Vergleich zu den im schalltechnischen Gutachten angesetzten Mengen im-
mer noch kein Anspruch auf Entschéadigung bestehen wiirde.
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Die Befiirchtung der Interessengemeinschaft, dass die kiinftigen Bewohner des Baugebiets
"Kay - Mitte" die gewiinschte Umleitung des Pkw-Verkehrs auf die Lkw-Umfahrung verhin-
dern kénnten, ist daher unbegriindet.”

Die Niederschrift zur Sitzung vom 16.04.2020 wurde im Ubrigen bereits Ende April auf der
Internetseite der Stadt Tittmoning eingestellt und ist dort seither fir jedermann uneinge-
schrankt einsehbar.

tefBlrgermeister
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